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Position der SPD zur Einfihrung einer 6kologischerrlugverkehrsabgabe

Sehr geehrter Herr Gabriel,

mit Bedauern haben wir zur Kenntnis genommen, da$s SPD-Bundes- und Landespolitiker in
den letzten Wochen gegen die Einfihrung einer @isthhen Flugverkehrsabgabe ausgesprochen
haben. Uns Uberraschen die aktuellen Aussagen wbtik€n wie Kurt Beck, Klaus Wowereit,
Hendrik Hering und Uwe Beckmeyer, die sich damgegeden tberfalligen Abbau klimaschadli-
cher Subventionen stellen, der doch gerade vom Paetei Uber lange Jahre gefordert wurde. Die
rot-grine Bundesregierung selbst hatte bereits ,2088r maligeblicher Beteiligung der SPD-
Bundesminister Heidemarie Wieczorek-Zeul und Haichet, die Einfihrung einer Flugverkehrs-
abgabe beschlossen, ohne sie allerdings letzténgiinzusetzen. Sie selbst, sehr geehrter Herr Gab-
riel, sprachen sich noch im Fruhjahr 2007 als Bsodeveltminister im Kabinett Merkel ausdriick-
lich fur die Einfihrung dieser Abgabe aus.

Diese Haltung der SPD Uberrascht uns unter andauetm deshalb, weil eine Ablehnung der Flug-
verkehrsabgabe weder aus 6kologischer noch ausotikecher Sicht sinnvoll ist: Der Flugverkehr
ist der klimaschadlichste Verkehrstrager und férzu 14 Prozent der globalen Erwédrmung verant-
wortlich. Dennoch wird er allein in Deutschland riaider 11 Mrd. Euro jahrlich subventioniert. An-
ders als Busse oder Bahnen ist der FlugverkehrdeorMineralOlsteuer befreit. Der internationale
Flugverkehr ist zusatzlich von der Mehrwertsteuesgenommen. Diese massive Subventionierung
fuhrt zu gravierenden Wettbewerbsverzerrungen zstgandes klimaschadlichsten Verkehrstragers
und ermdglicht lukrative Geschatfte fur Billigfliegelie den CO2-Ausstol3 weiter erh6hen. Solange
die Einfihrung einer EU-weiten Kerosinsteuer unwaheinlich bleibt und bei der Einbeziehung
des Flugverkehrs in den Emissionshandel ab 20l kausreichende Okologische Lenkungswir-
kung zu erwarten ist, ist die Flugverkehrsabgale aelazig verbleibende national umsetzbare In-
strument, um die Bevorteilung des Flugverkehrswe@mmen. lhre Einfuhrung ist daher tberfal-
lig. Mit einem geplanten Volumen von 1 Mrd. Eurbsg in Anbetracht der gewahrten Subventio-
nen nur ein Tropfen auf den heil3en Stein.
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Gleichzeitig sind die von SPD-Politikern geaulReBadenken hinsichtlich der Wettbewerbsfahig-
keit der deutschen Luftfahrtindustrie Ubertriebén.Frankreich und GroRRbritannien, wo Ticket-
Abgaben seit langerem erhoben werden, haben dieBezu Abwanderung von Fluggasten oder
Arbeitsplatzverlust gefiihrt. In den Niederlanderrdeudie Gebuhr zwar kirzlich mit eben dieser
Begrindung wieder abgeschafft. Tatsachlich aberdeatbeobachtete Rickgang der Fluggastzah-
len wohl eher Ergebnis des Konjunktureinbruchsales massenhaften Ausweichens der Fluggas-
te nach Deutschland. Um letzte Unsicherheiten Hefiiger Fluggastwanderung zu zerstreuen,
ware es sicherlich sinnvoll gewesen, eine Tickety#tie parallel in beiden Landern einzufihren.
Ironischerweise war es die damalige Bundesregiesatigst, die eben dies forderte, ihrer eigenen
Zusage dann aber nicht nachkam, als in Frankr@aob3britannien und den Niederlanden tatséch-
lich entsprechende Abgaben eingefihrt wurden. Rase relevante Fluggastwanderung zu erwar-
ten ist, bestatigt im Ubrigen selbst der Chef demnKurter Flughafenbetreibers Fraport, Stefan
Schulte, der die Einfihrung einer Flugverkehrsabgaffentlich beflrwortet (Siddeutsche Zeitung
vom 23. Juli 2010).

Andere realistische Alternativen fir eine Konsa@rding des Bundeshaushalts — etwa eine Mehr-
wertsteuererhéhung, die die Konjunktur abwirgt du@nere Sozialversicherungsbeitrage, die die
Schaffung von Arbeitsplatzen verteuern — wiirderedag tatsachlich Arbeitsplatze gefahrden.

Aus diesen Grunden unterstitzen wir grundsatzlier=thfihrung einer Flugverkehrsabgabe. Dar-

tiber hinaus sind wir allerdings der Uberzeugungsditie Abgabe noch uber die derzeitigen Plane
der Bundesregierung hinausgehen muss. Zum einéta si@ eine starkere 6kologische Lenkungs-

wirkung entfalten (indem sie beispielsweise Gewi@rhissionen, oder die Entfernungen genauer
berticksichtigt, und eine Staffelung der Abgabe nacbnomy, Business und First Class erfolgt),

um auch einen relevanten Beitrag zum Erreicherddetschen und europaischen Klimaschutzziele
leisten zu kénnen. Zum anderen sprechen wir uné dafs, dass die Einnahmen aus der Flugver-
kehrsabgabe nicht allein zur Haushaltskonsolidigrsondern maf3geblich auch zur Finanzierung
von Klimaschutz und Anpassung in Entwicklungslandezrwendet werden, die am starksten vom
Klimawandel betroffen sind.

Die Flugverkehrsabgabe war in der Vergangenheé Eorderung der SPD. In den letzten Wochen
ist allerdings der Eindruck entstanden, die SPDessich gegen den Abbau klimaschadlicher Sub-
ventionen. Wir fordern Sie daher auf, die Posifimrer Partei zur Flugverkehrsabgabe zu Gberden-
ken, und darauf hinzuwirken, dass die SPD sicheritid fiir eine 6kologische, klima- und entwick-
lungsbezogene Abgabe einsetzt.

Mit freundlichen GrifRen
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Detlev von Larcher Prof. Dr. Hubert Weiger
Mitglied des Koordinierungskreises Vorsitzender
Attac Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland
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